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Latar Belakang dan Fakta Kasus

Fakta tragis yang terjadi cukup sederhana. Pada tanggal 5 September, 1989, Otis Madison sedang menyetir di bagian utara Amerika, jalan tol 441 di kota Oconee, Georgia, mengoperasikan traktor Navistar menarik sebuah trailer kosong. Di depan truk madison, ada sebuah kendaraan yang berhenti ketika menunggu untuk memutar ke kiri menuju ke jalan County 267. Meskipun pengemudi truk  menjaga jarak paling sedikit sekitar beberapa ratus kaki dari Madison yang mengendarai kendaraannya cukup cepat sekitar 60 mil per jam dan memiliki catatan pelanggaran mengebut yang cukup panjang, tidak bereaksi ketika situasi itu terjadi di hadapannya sampai ketika sudah cukup dekat ke persimpangan. Tidak tahu apakah reaksi Madison yang tepat waktu atau apakah dia menyetir tidak melewati batas, Madison dapat memberhentikan truknya tepat waktu tanpa menabrak.

Sayangnya, biar bagaimana pun, ketika Madison mulai menginjak rem, tampaknya dia menginjaknya terlalu keras, dan putaran belakangnya terkunci. Traktornya mulai tergelin cir, pada akhirnya menyeberangi garis tengah yang membagi jalan. Tommy Ballard, yang mengemudi di bagian selatan pada 441 dan yang truk pick-up miliknya berada di sisi traktor, menjelaskan dengan menyatakan bahwa “kap dari truk berjalan langsung menuju saya”. Saksi mata yang perhatiannya teralih ketika dia mendengar ban yang berbunyi ketika bergesekan jalan aspal, berbalik untuk melihat bahwa traktor-trailer itu telah terlipat, suatu istilah yang digunakan yang berhubungan dengan putaran jam atau rotasi putaran jam ketika trailer menjauh dari traktor. Traktor-trailer yang telah terlipat itu, dimana yang telah melewati garis tengah antara jalan tol, bertabrakkan dengan Grace Lindsey yang telah menyetir dibelakan Ballard menuju ke bagian Selatan pada 441. Setelah apa yang terjadi, Lindsey merintih kesakitan. Dia meresponi setiap pertanyaan dengan  hanya menggerakkan kepalanya, tapi dia tidak berbicara. Ambulans menjemput Lindsey, dan Lindsey pun meninggal tidak lama karena luka kecelakaan. Lindsey meninggal pada saat dia berumur tiga puluh tahun. Dia hidup bersama suami dan dua anaknya, yang satu berumur dua setengah tahun dan yang satunya lagi berumur empat bulan pada saat dia meninggal.

Jack Lindsey (suami dari Grace C. Lindsey) akhirnyapun mengajukan tuntutannya pada Navistar International Transportation Corporation (Navistar), menuntut pertanggungjawaban produk (liability product) atas kerusakannya yang mengakibatkan “jackknifing” pada sebuah tractor-trailer yang diproduksi oleh International Harvester Company, yang merupakan perusahaan pendahulu Navistar. Namun Navistar juga meminta naik banding dan membantah bahwa pengadilan wilayah telah salah menganggap kerusakan pada traktor merupakan pernyataan tanpa bukti.

Opini MARCUS:


Berpendapat bahwa tractor dilibatkan dalam kecelakaan karena desain dari system pengereman yang mengakibatkan terjadinya “jackknifing”. Yang diduga terjadi karena dilakukannya pengereman yang terlalu keras. Penuntutpun melakukan naik banding di pengadilan wilayah. Bagaimanapun pengadilan wilayah juga setuhu dengan penuntut bahwa traktor mengalami kerusakan karena telah diproduksi tanpa sebuah manual limiting valve. Sebagai catatan, sebuah manual limiting valve pada dasarnya memungkinkan pengemudi untuk mengurangi kekuatan pengereman pada roda belakang secara manual ketika mengoperasikan kendaraan tersebut. Penyesuaian ini mencegah roda belakang terkunci sebelum roda depan tiba-tiba berhenti dan mencegah terjadinya “jackknifing”. Oleh sebab itu, pengadilan wilayah beralasan bahwa “jika dalam kasus ini traktor telah dilengkapi oleh penyesuai manual limiting valve, untuk menyesuaikan pengereman, kemudian roda traktor belakang tidak akan terkunci sebelum roda depan dan kendaraan tidak akan mengalami “jackknifing”. Sejauh ini ditemukan bahwa pada saat traktor diproduksi sebenarnya manual limiting valve telah tersedia di American market dengan biaya kurang dari $100 per truct, pengadilan wilayah memastikan bahwa kekurangan sebuah manual limiting valve pada traktor yang akan menjadi pertanyaan penyebab kerusakan.


Karena itu, pengadilan wilayah memutuskan untuk memberikan penuntut , $100.000 untuk sakit dan penderitaan Mrs. Lindsey, $5000.000 untuk “intangible” value dari kehidupan Mrs. Lindsey, pemakaman dan biaya medis sebesar $ 8.361,38. Total yang diberikan $5.108.361,38. Navistarpun naik banding atas keputusan ini.


Hukum Georgia menggunakan analisis risk-utility untuk menentukan apakah desain tertentu menyebabkan kerusakan. Analisa risk-utility ini penting bagi pengadilan untuk menyeimbangkan resiko produk yang didesain terhadap kegunaan produk.


Pendeknya, pengadilan wilayah merefleksikan bahwa percobaan pengadilan melalui pertimbangan semua applicable Bank , factor yang mengatur kekurangan manual limiting valve merupakan kerusakan traktor Navistar. Maka kenyataannya pengadilan wilayah memutuskan ketiadaan manual limiting valve merupakan suatu keputusan yang tidaklah keliru. Tetapi menurut argument hukum Navistar bahwa kekurangan manual limiting valve pada tractor-trailer dapat menjadi kerusakan karena 49 C.F.R §393.48 (sebuah regulasi yang diumumkan oleh NHTSA) berupa larangan bagi pembuat tractor-trailer untuk melengkapi kendaraan mereka dengan manual limiting valve sewaktu diproduksi . 


Navistar mengemukakan interpretasi dari ketetapan yang dibaca dalam regulasi tidak menyebutkan keterangan mengenai izin penggunaan peralatan seperti manual limiting valve untuk mengurangi atau menghilangkan kekuatan pengereman. Didalamnya hanya ada peraturan bahwa pengereman harus mampu dioperasikan tiap saat. Hanya itu saja.  Tapi sesungguhnya pernyataan menunjukkan bahwa system pengereman tractor-trailer mampu untuk dioperasikan lebih efektif ketika peralatan manual limiting valve  tersebut digunakan. 


Oleh karena itu, kami menyimpulkan bahwa, pengadilan wilayah tidaklah keliru memutuskan bahwa kekurangan manual limiting valve pada tractor-trailer yang mengakibatkan kerusakan dimana diperkirakan sebagai penyebab kematian Mrs. Lindsey, dan juga pengadilan wilayah juga tidak keliru memberikan $5.000.000 untuk “intangible” value dari kehidupan Mrs. Lindsey. Karena itu, pengadilan daerah harus, dan memang, DISAHKAN.

Pertanyaan untuk Analisis

1. a.
Tipe kerusakan apa yang diklaim penuntut yang mempengaruhi produk terdakwa? Jelaskan!

Tipe kerusakan yang muncul dalam kasus ini adalah kerusakan desain (design defect) karena produk yang dikategorikan memiliki kerusakan desain adalah semua produk yang dapat menghasilkan bahaya yang tidak beralasan. Dalam kasus ini, kerusakan desain terletak pada tidak dilengkapinya tractor-trailer Navistar dengan katup pembatas manual (manual limiting valve). 

b.  Apakah anda melihat tanda dari The Learned Hand Test  dari faktor dimana pengadilan wilayah bersangkutan dalam menentukan apakah terdapat kerusakan desain?


Menurut kelompok kami tidak ditemukan bukti telah dilakukan Learned Hand Test oleh pengadilan wilayah  untuk menentukan kerusakan desain, melainkan pengadilan hanya melakukan analisis risk-utility untuk menentukan apakah desain tersebut rusak/cacat.

2.  
Menurut Anda mengapa penuntut menuntut perusahan truk bukannya pengemudi truk?

Penuntut menuntut perusuhaan truk bukannya pengemudi truk karena kecelakaan tersebut disebabkan oleh terkuncinya gandar belakang yang membuat roda belakang terhenti dan mengakibatkan “jackknifing”, sedangkan dalam hal ini perusahaan Navistar tidak melengkapi tractor-trailernya dengan katup pembatas manual yang sebenarnya telah tersedia di pasar Amerika pada saat tractor-trainler tersebut diproduksi. Tetapi menurut kelompok kami pengemudi truk juga melakukan kelalaian karena mengemudikan kendaraannya dengan kecepatan 60 mil per jam dan melakukan pengeremannya pada saat yang tidak tepat.

3.  a.    Apa yang dimiliki lebih dulu oleh klaim terdakwa untuk membela kerusakan desain pada truck-trailer terdakwa?


Terdakwa menggunakan  regulasi dari NHTSA yaitu 49 C.F.R §393.48 berupa larangan kepada pembuat tractor-trailer untuk melengkapi kendaraan mereka pada saat diproduksi karena peralatan seperti manual limiting valve dapat mengurangi kekuatan pengereman pada sebuah gandar. Demikian juga dinyatakan oleh BMCS.

b. Dapatkah pengadilan wilayah mengatur bahwa sebuah produk mempunyai kerusakan desain saat terdakwa mengklaim bahwa itu hanya mengikuti peraturan dari agen peraturan pemerintah?

Ya, pengadilan dapat memutuskan bahwa produk tersebut mengalami kerusakan desain karena secara umum jika penuntut sampai terluka atau bahkan meninggal maka diasumsikan bahwa produk tersebut telah mengalami kerusakan desain.
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